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TERATEC Introduction

* Une transformation (ou révolution?)
dans le secteur automobile

 Des similarités avec la transformation
dans la téléphonie mobile

* Des impacts bien au dela de la
technique...

* Un challenge pour les acteurs
traditionnels de lI'industrie automobile
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Une architecture E/E “Classique” est composée de:

* controleurs par domaine (ADAS,
infodivertissement, etc.)

* Une gateway

* Des unités de controle (ECU) par fonction (par
ex. ABS)

* Des bus (CAN, Ethernet, LIN, etc.)

* Environnements logiciels: RTOS de type
Autosar Classic sur microcontroleur (ECU,
domaine, gateway), HLOS (QNX, Linux,
Android) sur certains controleurs domaines et
gateway
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* Une voiture évolutive grace aux mises a jour logiciel
réguliers avec rajout de fonctions

* Une digitalisation de plusieurs fonctions onboard et
offboard

* Une continuité d’expérience utilisateur (smart
phone, véhicule, etc.)

* Un véhicule intelligent grace a I'lA (assistant virtuel
personnel (VPA), conduite automatisée/autonome,
etc.)

* Des développements plus rapides
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* Architecture E/E centralisé avec des unités de
calcul puissant (HPC) et des bus ethernet

» Systemes d’exploitation de type HLOS (Android,
Linux, QNX, ...)

e Intégration de fonctions avec IA (embarqué et
débarqué)

* Partenariat avec des entreprises de la Tech:
Google, Qualcomm, Amazon, Microsoft, etc.

* Nouveaux entrants: Tesla, Rivian, Nio, BYD, etc.

 Nouveaux business models et facons de travailler
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HPC HPC
ADAS/AD|  _ _ _ _ _ 1 Cockpit
| Cateway 1 Une architecture E/E “Centralisée” est composée de:
 HPC (ADAS, cockpit, etc.); trend: un seul HPC pour
entry/mid
- SoC (CPU/GPU/NPU/etc.)
- HLOS (QNYX, Linux, Android, etc.)
Zonal ECU Zonal ECU Zonal ECU * Refroidissement a I’eau pour des HPC « mid/high end »

* Controleurs de zone (zonal ECU): microcontroleurs avec
RTOS

* Bus Ethernet entre HPC, gateway et contrbleurs de zone

* Une gateway (séparée ou intégrée par ex. coté TCU)

* Des unités de controle (ECU) « legacy » par fonction (par
ex. ABS)

* Des bus « legacy » (CAN, LIN, etc.) entre ECU et
contréleurs de zone
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* Innovation Automobile => Plan stratégique Automobile & IPCEI CCAV (Clean and Connected Autonomous Vehicle
Alliance)

* CCAV Alliance - Une entité légale en cours de création (2025) sous I'égide de la DG Connect

* Faciliter le cadre de l'innovation et jouer un role dans le matchmaking IPCEI

European Connected and Automated Vehicle Alliance IPCEI = PIIEC

(Projet Important d’'intérét Commun Européen)

o Telco edge cloud
<hipsyy Apply Al - HE Cl 4 and 5 CCAM bt (3Cs) Cross-Programme
8]  Hardware ¥  Software @ Al models ¢ Auton. driving - Testing

In-vehicle computing SW-Defined Vehicle (SDV) Innovative Al solutions Transition to AV Large-scale pilot facility
Future-proof adaptable, EU-wide, open Sedor-speciﬁ_c (gen) Al Develop and Deliver a Facility to be st_aned ir_l 2026/27
flexible, energy-efficient = platform on SDV based e models, algorithms, and agent technology roadmap for the as a collaborative environment
compu{ing platform standargs 0N state-of-the-art s::n dargs rameworks that allow e.g. development of shared for industry for Software-

: : ; open-source SW autonomous driving, Autonomous Driving Defined Vehicles and Al
integrating more advanced i S 2

. : building blocks, optimising operation of System (ADS) components engineering and as a testbed

processors, including Al 5 : : . S Y

chips interfaces, standards connected vehicles, effective (software and hardware). for innovation in application

and tools battery-management, layers

or predictive maintenance

E
%B“J - g; AP| and middleware framework

® HAl%sDY - % Hardware abstraction e.g. hypervisors

EU needs to build its own industrial capacities for the SW and IT hardware needed for clean, connected and automated vehicles.

The Alliance will build on the preparatory work of the European Vehicle of the Future Initiative, and Horizon Europe automotive-related Partnerships

Autres projets -
n European en cours
Commission

RISC-V, Chiplets et HAL4SDV (Kickoff 2024) 1A
Al Chips SHIFT2SDV (Kickoff 2025)

HW platform
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De nouveaux entrants qui bousculent I'industrie automobile
(comparable a ce I'industrie des télécoms a vécu avec l'arrivée de I'iPhone)

Une transformation majeure nécessaire pour les acteurs historiques
L'importance de la maitrise de logiciel, de I'|A et du HPC

Collaboration entre acteurs de I'industrie automobile en Europe
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